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ductle ERS Railways, korte |mpreSS|e
Vi aringen met Mobiliteit en Vervoer
arlngen met Infrabel
== roces leidend tot het veiligheidscertificaat
= Totstandkommg Koninklijke Besluiten
- ® [otstandkoming wet- en regelgeving
® Belemmeringen liberalisatie/vrije marktwerking

e Stellingen in het kader van de liberalisatie
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lptreductie ERS, HoldingsBV™

2 Jois venture opgericht in 1994
MER4 aandeelhouder:
SVoersk, Sealand, P&O and Nedlloyd
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~ % Vanaf 2006:
—Maersk Line  100%




E —_—
ERSHH0IdIng BV

Oldenisatie Structiur

Maersk Line

ERS Holding
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European : boxXpress.de
Rail Shuttle BV I SR ReliEys By (47%) I
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lippreductie ERS, RailwaysfbV:

2 EU- centle als goederenvervoerder

o ln drie landen in het bezit van het
1I|gheldsattest/certlflcaat

= ~Nederland 2002, in april 2007, attest verleend
= Op basis van de EU- Ve|||ghe|dsr|chtI|Jn

= Duitsland, 4e kwartaal 2006;

Sicherheitsbescheinigung binnenland en
transit verkeer;

— Belgie, 1e kwartaal 2007.
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ERSIRAIIWays,eigen productier
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nUttier Rotterdam — Germersheim

Staltrvan; de shuttles Rotterdam - Mainz and Neuss

SRl anuary 2004:
SStart van de shuttles Rotterdam - Melzo and Padova

MAugust 2005:
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— o 15 December 2005:
- = - Start van de Shuttle Rotterdam — Athus

= Start van de shuttle Rotterdam - Melnik (Prague)

e 1 January 2006:
- Start van de shuttle Rotterdam — Warsaw

e 1 January 2007:
- Start van de shuttle Rotterdam — Wroclaw

e Spring 2007:
- Start van de shuttle Zeebrugge — Melnik (Prague)

Totaal ongeveer 100 treinen per week in 2007




Volume development - European Rail Shuttle
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RS Groep eigen productie
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Activiteiten budget eigen. productie:

splNteinen tussen Rotterdam en Germersheim
500 treinen tussen Rotterdam en Neuss
so0Itreinen tussen Rotterdam en Mainz
a—-ﬁ (00’ treinen tussen Rotterdam en Melzo (Milano)
=400 treinen tussen Rotterdam en Padova
900 treinen tussen Rotterdam en Mélnik (Prague)
500 treinen tussen Rotterdam en Warsaw
400 treinen tussen Rotterdam en Athus
In totaal 4500 treinen zijn gebutgeteerd en ongeveer
2,2 billion tonkm worden geproduceerd
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BIONINEN VOOI elgen productie::

¥ é"lass 66 en 2 G1206 locomotieven

SEG0IWagens (23 km)

- :*’ ofﬂce staff medewerkers (33 Fte)
BI62 machinisten en rangeerders
(520/0 eigen/48% MEV)

- 15,5 millioen liter diesel,
e 104.000 liters olie en
¢ 39 ton zand wordt verbruikt




. ERS Groep Functionele Organisatie
jons & Production 2007

Ccoo
ERS Group
Operation & Production
Stig Kyster-Hansen

Human Resource Personal Assistant
Sandra Batenburg Joke vd Ende

Software- & Statistics
T . a support
Jan de Bloois Derk Luijt
Thomas Jacobse

Safety & Quality Manager Planning Manager Fleet Manager Route Manager
Europe Europe Europe Europe Subcontractors Manager
Ruud Keijzer Marijn Vocke Marnix Kerkhoff Ray van Ginneke Patrick Baas

Dangerous Cargo Short Pl Supervisor Fleet Supervisor Product
Advisor/Specialist 0,2 Ig'rH em}\< a!mker Peter Jansen Management Europe
Harold de Groot illian Konin Vacancy Robert Jan vd. Ruit

Safety Manager
Operating Operation Unit Germany Operating Unit ERS Hungary Oper_a!\ng it Operating
The Benelux German: Czech Budapest Swiss/Italy Poland
Country Manager Yy
Country Manager Germany
The Benelux Dietmar Mei Matthias Beth
Pieter Hazejager ietmar Meier atthias Be

Operating Unit
Belgium

Contracted Jozsef Vadasz Contracted Contracted Contracted
CD Cargo

SBB Cargo PKP Cargo B-Cargo
Staff planning

Maya v.d. Wielen

Operation NU/BE Operation

Production NUBE

Dispatch NL/BE gn;:d;ztrw‘on o o o oo

ey P Production Production Production
m Documentation Dispatch

Terminals NL/BE Terminals et

Dispatch Dispatch
Terminals Terminals Terminals

Production
Dispatch
Terminals




=[\/< den met

mtelt en Vervoer
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) Go‘_- 'handleiding/informatie voor de
gnViiaag van het veiligheidscertificaat,

Glf a7e vergemakkelijkt het proces voor de
B oanvrager, kennis van het vervoer per

. "‘-.-"_ -
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— = spoor is wel nodig

- ® Grote bereidheid tot het geven van
Inspraak op diverse aspecten,
doelstellingen e.d.
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=/ den met

Viewiliteit en VVervoer

SREE! ‘_-'aspecten Zijn uitbesteed aan NMBS, dit lijkt
EEISER Vanwede de ervaring
SMIDEIobjectiviteit van de te beoordelen aspecten

== 2at hierdoor onder druk en is er feitelijk geen
= sprake van onafhankelijkheid

= o' NMBS zal veelal de door hen gehanteerde
principes aanhouden waardoor er weinig ruimte
IS VOor vernieuwing
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Viewiliteit en VVervoer

o Cogj onterend in het kader van Wetgevmg,

OVEY ileglvindt plaats na vaststelling van
i idangspunten

BRPENNbreng van NMBS in wet- en regelgeving
= Sijkt erg groot waardoor zaken achteraf

== “"_ legesteId moeten worden. Dit bemoeilijkt het
: DFOCES.

® De wil om alle partijen bij de besluitvorming te
petrekken is duidelijk aanwezig, soms zijn echter
al bepalende standpunten ingenomen
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Eyaingen met Infrabels

I ET T stitlut Accountmanager maakt de toegang
GO Infirabel gemakkelijk

2 r\r* olintmanagement staat open voor
RCeoncUirentie op het spoor

‘Goede samenwerking om tot een soepel
~ danvraag proces te komen

e Spoorveiligheidskennis en
veiligheidszorgsysteemkennis bevordert het
danvraagproces en is feitelijk een noodzaak
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Eyaingen met Infrabels
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BRSEPZEER I [engteprofielen moeten handmatig worden
JEWIZIigd eniis dus vrij arbeidsintensief

0 HIfS S5, de informatie zou in een leesbare vorm voor de
Jict h|n|st op: trajectniveau geleverd moeten worden

SNDE regelgeving is redelijk complex en zou vereenvoudigd
~_j<unnen en moeten worden om het veiligheidsniveau te
—Verpeteren
~ ® Er |s een start gemaakt om te komen tot
vereenvoudiging van de regelgeving

e \eiligheidsoverleg met Infrabel heeft een duidelijke
functie met goede inspraakmogelijkheden
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Preees leidend tot het
yeligheidscertificaat

i ——

SINENGrgeveer 2 maanden na inlevering van de
WOSSIENS personeel en materieel en enige

JENNGE aanpassingen, zijn de veiligheidsattesten
d or Infrabel verstrekt.

‘,,_, '@ok het traject tot het verstrekken van het

= = \/Biligheidscertificaat verliep voorspoedig en het

: certificaat werd na ongeveer 2 maanden
verstrekt

® Het gehele proces werd afgerond in ongeveer 4
maanden
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5[ dkomlng Konlnklljke

BESI ten

J f_f'hEt dlgemeen worden vaststaande zaken
VopKEEIeddl aan de spoorwegondernemingen

J J Nnbrengi van NMBS lijkt tamelijk sterk
_ 1JsteII|ng van ingenomen standpunten zijn lastig

| u-mte Wwijzigen

= o Het overleg t.a.v. de veiligheidsaspecten is
Inmiddels wel op gang gekomen

® Overleg met alle partijen vooraf dient
gestructureerd te worden
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pistandkoming Wet- en

EUEIgevIing
SMDEN | reng van NMBS'is tan;el_ijk groot en

ljkt*deels gebaseerd op de oude structuur
BEnrorganisatievorm van NMBS

et betrekken van alle
—  spoorwegondernemingen is inmiddels op
dang gekomen en dient verder ontwikkeld

en doorgevoerd te worden
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BEIEMMEriNgen Voor een ere

IiabWwerking

) Bee Ieldlng Van startende

g Brwegendernemingen: is nodig door mobiliteit
EIVErvoer

_JME t ontbreken van een publiek verkrijgbaar
abonnement op een basis handboek voor de
—— = machinist, elke spoorwegonderneming
: ontwikkelt nu zijnh eigen handboek, dit zou niet
nedig moeten zijn
® Fisen in de wet lijken sterk bepaald te zijn door
NMBS, te weinig ruimte voor nieuwe inzichten




BElemmeringen voor een vrije

Iiatwerking

-

SNOnitbreken van ‘slottijden” op
Siplacementen

Shlgikplaatsen niet openbaar, ad hoc
B Oplossingen worden gezocht en ook
= = genhonoreerd, structurele aanpassing is
-~ noodzakelijk

e Een notified body voor homologatie van
nieuw rollend materieel
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SIENINGEN Voo, het debat™
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SED f de spoorwegondernemlngen structureel
BIjNEL opstellen van concepten van Koninklijke
BES Ititen en wet- en regelgeving

= .4 Stell het (HLT) handboek machinist als

_- 9asisdocument beschikbaar aan alle

""--"
"—-

—— = Spoorwegondernemingen
~ & \/ereenvoudig de wet- en regelgeving

® Spoorwegveiligheid mag geen concurrentie
aspect zijn
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SIENINGEN Vool het debat™
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VEoIZIENingen in de infira zijn voor- alle
SPEBIWEJONdernemingen beschikbaar, zoals
telkplaatisen; dieselolie, olie e.d.
SRVOES Slottijden” in voor behandeling van treinen op
REMplacementen

Bi/6ldoende infracapaciteit ter beschikking van alle
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“Speorwegondernemingen??
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= o Alle aspecten de beoordeeld moeten worden in het kader
~ van spoorwegveiligheid, dienen onafhankelijk te
geschieden en vanuit Mobiliteit en Vervoer te worden

aalglgestuurd, transparantie van deze onafhankelijkheid is
nodig
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